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Introduccion

+ Comisidon de Aeronavegacion, en fecha
3/05/11 examind las propuestas elaboradas
por el Grupo de expertos sobre aerédromos
(AP) para enmendar los SARPS del A14, Vol.1,
A15 y PANS-ATM Doc. 4444).

=+ Comunicacion a los Estados 30 mayo 2011

+* Comentarios para el 15 de Septiembre 2011
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1.- Categoria de presion maxima permisible de los
neumaticos en relacion con la notificacion de la
resistencia de los pavimentos;

2.- La medicion y notificacion del rozamiento de la
superficie de las pistas;

3.- Las areas de seguridad de extremo de pista (RESA) y
los sistemas de parada;

4.- La resistencia de las plataformas anti-chorro;

5.- Las ayudas visuales para la navegacion: luces
simples de toma de contacto en la pista, sefales
mejoradas de eje de calle de rodaje, barras de
parada, luces de proteccion de pista (RGL) y luces de
obstaculos;
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6.- Los servicios de salvamento de extincion de

incendios (RFF), la espuma de eficacia de nivel
C.

7.- El emplazamiento de equipo e instalaciones
en las zonas de operaciones, y

8.- El Mantenimiento de aerodromos




Propuesta de enmienda al Anexo 14,

Vol. I. Capitulo 1

1.1 Definiciones

Area de seguridad de extremo de pista (RESA). Area
simétrica respecto a la prolongacion del eje de la pista 'y
adyacente al extremo de la franja, cuyo objeto principal
consiste en reducir el riesgo de danos a un avion que efectue
un aterrizaje demasiado corto o un aterrizaje demasiado
largo, y también permitir que un avion que efectue un
aterrizaje largo decelere y que un avion que efectue un
aterrizaje demasiado corto continue su aproximacion o
aterrizaje.
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* Resistencia de los pavimentos

% c) Categoria de presién maxima permisible de los
neumaticos:

- Alta llimitada, sin limite de presion

- Mediana Alta, presion limitada a 4,50 1,75 Mpa 'y

- Baja Mediana, presion limitada a 35608 1,25 Mpa).

Los limites de presion de los neumaticos, que han sido
parte del sistema ACN/PCN desde su comienzo,

pueden aumentarse en cierto grado sin arriesgar los
pavimentos ni aeronaves.
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2.9.3 Para facilitar la observancia de ....... las
inspecciones del area de movimiento se
realizaran como minimo diariamente cuando el
numero de clave sea 1 6 2 y un minimo de dos
veces diarias cuando el numero de clave sea 3 06
4. (Doc. 9476 - SMGCS).

2.9.3.A Recomendacion .- El personal que evalua
v notifica las condiciones de la superficie de una
pista .....deberia estar capacitado y ser
competente con el fin de ajustarse a los criterios
del Estado (Doc. 9137, Parte 8, Cap. 7)
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Agua en la pista
2.9.4 Recomendacion.— Cuando se encuentre agua en una pista, deberia

facilitarse una descripcion de las condiciones enta-parte-central-alotarge
de la superficie de la pista, inelusiveta-evatuacion-deta-profundidad-del
agua-sifuera-posibley-pertinente, utilizando los términos siguientes:

MOJADA — La superf:c:e estd empapada pero no hay agua
estancada.

AGUA ESTANCADA Para f/nes de la performance de un avion, mds
del 25% del area de la superficie de la pista estd cubierta con mads
de 3 mm de aqua (en partes aisladas o continuas de la misma)
dentro de la longitud y anchura requeridas en uso.
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rezamiento-especificadoporelEstade. Cuando una pista
pavimentada, o parte de la misma, no cumpla los requisitos
que se establecen en 10.2.3 se emitirad una notificacion a los

usuarios del aerodromo de la manera que especifique el
Estado.

10.2.3 Se mediran peridédicamente las caracteristicas de
rozamiento de la superficie de la pista con un dispositivo de

medicion continua del rozamiento, dotado de un humectador
automatico.




Propuesta de enmienda al Anexo 14,

Vol. I, Capitulo 2 (cont.)

2.9.7A Recomendacion.- No deberian realizarse mediciones del
rozamiento de la superficie con fines de evaluacion y
notificacion en una pista contaminada con nieve fundente,
nieve mojada o hielo mojado.

Nota.- El arrastre de contaminantes en la rueda de medicion
del equipo puede ocasionar, entre otras cosas, que las
lecturas que se obtienen en estas condiciones no sean

fiables.
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Superficie de las pistas

3.1.23 La-superficie-deuna-Una pista pavimentada se construira de
modo que propoercione-buenas su superficie posea caracteristicas
de rozamiento eyandolapista-esté-mojada iguales o superiores al

nivel minimo de rozamiento establecido por el Estado.

3.1.23A Recomendacion.- La superficie de una pista
pavimentada deberia evaluarse al construirla o re
pavimentarla, a fin de determinar que las caracteristicas de
rozamiento de su superficie cumplen los objetivos del diseno.

Nota.- En el Adjunto A, Seccion 7, orientacion sobre las
caracteristicas de rozamiento de una pista nueva o re
pavimentada)
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3.5 Areas de seguridad de extremo de pista
Generalidades

3.5.1 Se proveera un area de seguridad de extremo de pista en
cada extremo de una franja de pista cuando:

— el numero de clave sea3 0 4;y

— el numero de clave sea 1 6 2 y la pista sea de aterrizaje por
instrumentos.

(New R) 3.5.2 Recomendacion.- Deberia proveerse un drea de
seguridad de extremo de pista en cada extremo de una

franja de pista cuando el numero de clave sea 10 2y la pista
sea de vuelo visual.
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(New Std.) 3.5.5 No obstante las disposiciones
de...., la longitud del area de seguridad de
extremo de pista puede reducirse donde se
encuentre instalado un sistema de parada de
eficacia demostrada y que ofrezca un nivel de
proteccion por lo menos equivalente al gque ofrece
el area de seguridad de extremo de pista
prescrita.

Nota.- Adjunto A, orientacion sobre los sistemas
de parada)



Sistemas de Parada de eficacia demostrada —
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Sistema de Parada de eficacia
demostrada - EMAS
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5.2.8 Senal de eje de calle de rodaje
(New Std.) 5.2.8.9 Cuando se instale:

% 1) una sefal mejorada de eje de calle de rodaje se extendera desde
la configuracion A de punto de espera de la pista (como se define
en la Figura 5-6) hasta una distancia de 47 m en el sentido para
alejarse de la pista. Véase la Figura 5-7, a).

2 2) Si la sefal mejorada de eje de calle de rodaje interseca otra sefial
de punto de espera de la pista, tal como para una pista de
aproximacion de precision de Categoria Il o Ill, que esta situada
dentro de una distancia de 47 m de |la primera senal de punto de
espera de la pista, la senal mejorada de eje de calle de rodaje se
interrumpira 0,9 m antes y después de la seial intersecada de
punto de espera de la pista. La senal mejorada de eje de calle de
rodaje continuara mas alla de la sefal intersecada de punto de
espera de la pista durante, por lo menos, 3 segmentos de linea de
trazo discontinuo o0 47 m desde el principio hasta el final, de ambas
distancias, la que sea mayor. Véase la Figura 5-7, b).
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5.3.13.7 Luces simples de toma de contacto en la pista

Aplicacion

%+ 5.3.13.7.1 Recomendacidn.- Salvo en los casos en que se
proporcionen luces TDZ de conformidad con el parrafo 5.3.13,
en un aerédromo en que angulo de aproximacion es superior
a 3,5 grados y/o la distancia de aterrizaje disponible
combinada con otros factores aumenta el riesgo de un
aterrizaje demasiado largo deberian proporcionarse luces
simples de toma de contacto en la pista.




Propuesta de enmienda al Anexo 14,

Vol. |, Capitulo 5

X Emplazamiento

%45.3.13.7.2 Las luces simples de toma de
contacto en la pista deberan estar situadas a
ambos lados del eje de pista ..... El espaciado
lateral entre el par sera igual al espaciado
seleccionado para la senal de zona de toma de
contacto.
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%£5.3.13.7.4 Las luces simples de toma de contacto
en la pista deberan ser luces fijas
unidireccionales de color blanco variable,
alineadas de modo que sean visibles para el
piloto de un avion que aterriza en la direccion de
aproximacion a la pista.

+ Nota.—Las luces simples de toma de contacto en
la pista deberian alimentarse con un circuito de
conmutacion independiente y separado del de
otras luces de pista, a fin de poder usarlas cuando
las demas luces estén apagadas.
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5.3.22 Luces de proteccion de pista

Nota.- El objetivo de estas luces consiste en advertir a
los pilotos y a los conductores de vehiculos, cuando
estan circulando en calles de rodaje, que estan a
punto de ingresar a una pista aetiva. Hay dos
configuraciones normalizadas de luces de
proteccion de pista y se ilustran en la figura.




Luces de proteccion de pista

!

vease 5.3.224
y5.3.22.5 N 4 N

¥~ Un par de luces unidiree- ¥ Luces unidireccionales
cionales de color de color amarillo, de destello.
amarillo. de destello espaciadas a intervalos de 3 m
Configuracion A Configuracion B

Figura 5-28 Luces de proteccion de pista
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Ensayo del plan de emergencia
9.1.13 El plan se verificara mediante:

a) Practicas completas de emergencia de aerodromo a
intervalos que no excedan de dos afios y practicas de
emergencia parciales en el afio que siga ......

b) (New) una serie de pruebas modulares que comienza el
primer ano y concluye en una practica completa de
emergencia de aerodromo a intervalos que no excedan de 3
afos y se examinara subsiguientemente, o después de que
ocurriera una emergencia, para corregir las deficiencias
observadas durante tales practicas o en tal caso de
emergencia.

El objeto de pruebas modulares es poder concentrar los
esfuerzos en componentes especificos de los planes de
emergencia establecidos.
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+ El disefio y la eficacia deberian asociarse al
tipo de aeronave que utilizara la pista e
imponga las mayores exigencias en el sistema
de parada.

X En el diseiio del sistema de parada debe
tenerse en cuenta parametros del avion, como
cargas y configuracion de trenes de aterrizaje,
presion de contacto y centro de gravedad y
velocidad del avion.
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Emergencias en entornos dificiles

9.1.15A Recomendacion.- Deberian evaluarse las
areas de aproximacion y de salida situadas
dentro de los 1,000 m del umbral de pista
para determinar las posibilidades de
intervencion.
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9.2 Salvamento y extincion de incendios

9.2.12A A partir del 1 de enero de 2015, en los
aerodromos donde se tengan previstas
operaciones de aviones de dimension mayor que
la promedio en una categoria determinada, se
volveran a calcular las cantidades de agua vy, por
consiguiente, se aumentaran la cantidad de agua
para la produccion de espuma y los regimenes de
descarga de la solucion de espuma.
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4 Nota.- En el capitulo 2 del Manual de servicios
de aeropuertos (Doc. 9137), Parte 1, figura
orientacion sobre como determinar las
cantidades de agua y réegimen de descarga
basandose en el largo total de los aviones de
mayor longitud de categoria determinada.




Tabla92. Cantidades minimas utilizables de agentes extintores

Espuma de eficacia de nivel A

Categoria Agua
del aerodromo (L)
(1) ()

| 350

2 1 000

3 1 800

4 3600

5 8100

6 11 800

7 18 200

8 27300

9 36 400

10 48 200

Régimen de
descarga
solucion de

espuma/min

(L)
(3)

350

800
1 300
2600
4500
6000
7900
10 800
13 500
16 600

Espuma de eficacia de nivel B

Agua

(L)
4

230
670
1200
2400
5400
7900
12100
18 200
24300
32300

Regimen de
descarga
solucion de
espuma’min

@
0)

230
550
900

1 800
3000
4000
5 300
7200
9000
11200

Espuma de eficacta de nivel C
Régimen de
descarga
solucion de
Agua espuma/min
iy L)
(6) 0
160 160
460 360
820 630
1 700 1100
3900 2200
5 800 2900
8 800 3800
12 800 5100
17100 6300
22 800 7900

Agentes complementarios

Productos
QUINICOS SECOs
en polvo

(kg)

Régimen de descarga

(ke/s)

225
43
43
45

Nota— Las cantidades de agua que se indican en las columnas 2 4 ¥ 0 se basan en la longitud total media de los aviones de una categoria

determinada.
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% 10.2.3 Una pista pavimentada se mantendra en
condiciones que proporcionen a su superficie
caracteristicas de rozamiento iguales o superiores al
nivel minimo de rozamiento especificado por el Estado.

+* Nota.— En el Adjunto A, Seccidn 6, se ofrece
orientacion sobre como determinar y expresar las
caracteristicas de rozamiento de una superficie en
condiciones de nieve o hielo. El Manual de servicios de
aeropuertos (Doc. 9137), Parte 2, contiene informacion
adicional sobre como mejorar las caracteristicas de
rozamiento de una superficie y como limpiar las pistas.
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10.2 Pavimentos
10.2.3.4 Se Con fines de mantenimiento, se

mediran periodicamente y documentaran las
caracteristicas de rozamiento de la superficie de
la pista con un dispositivo de medicion continua
del rozamiento, dotado de un humectador
automatico. La frecuencia de estas mediciones
debera ser suficiente para determinar la
tendencia de las caracteristicas de rozamiento de
la superficie de la pista.




Adjunto A — Texto de orientacion que
suplementa disposiciones del A14, V1.

las caracteristicas de rozamiento enrde

superficies pavimentadas cubiertas de nieve,
nieve fundente e-de-hiele o escarcha




Adjunto A — Texto de orientacion que

suplementa disposiciones del A14, V1.

+£6.1 En las operaciones se necesita informacion
fiable y uniforme sobre el estado de la superficie
de las pistas contaminadas. El tipo, distribucion vy,
en el caso de los contaminantes sueltos, espesor
del contaminante se evaluan para cada tercio de
a pista. Es conveniente tener una indicacion de
as caracteristicas de rozamiento de las pistas
oara hacer una evaluacion de las condiciones de
as pistas. Esto puede obtenerse mediante
dispositivos de medicion del rozamiento; no
obstante, no hay consenso internacional sobre la
capacidad para correlacionar directamente los
resultados obtenidos mediante dichos equipos
con la performance de las aeronaves.




Adjunto A - Texto de orientacion que
suplementa disposiciones del A14, V1.

Cficacia de f I o
Coeficiente u medido . . .. Clave
H Rozamiento estimado en la superficie

0,40 y superior Bueno 5
0,39a0,36 Mediano a bueno 4
0,35a0,30 Mediano 3
0,29 a 0,26 Mediano a deficiente 2

0,25 e inferior Deficiente 1

34
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suplementa disposiciones del A14, V1.

6.5 Ha resultado dificil, durante anos, tratar de
relacionar la eficacia de frenado con las
mediciones de rozamiento. La industria no ha
tenido la capacidad de controlar la total
incertidumbre respecto a las mediciones de estos
dispositivos. Por consiguiente, los valores
obtenidos con un dispositivo de medicion del
rozamiento solo deberia usarse como parte de
una evaluacion general del estado de las pistas.
Una diferencia importante entre los dispositivos
de tipo decelerometro y los de otro tipo es que
cuando se usa el tipo decelerometro el operador
es parte integrante del proceso de medicion.
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suplementa disposiciones del A14, V1.

<+ 7. Determinacidon de las caracteristicas de

rozamiento de laspistas-pavimentadas
meojadas-la superficie para fines de de

construccion y mantenimiento




Adjunto A — Texto de orientacion que

suplementa disposiciones del A14, V1.

%+ 7.2 La condicién del pavimento de una pista
generalmente se evalua cuando esta seco,
usando un dispositivo humectador automatico
de medicion continua del rozamiento. Los
ensayos de evaluacion de las caracteristicas de
rozamiento de la superficie de las pistas
mojadas-se hacen sobre superficies limpias
cuando se acaban de construir o después de
reconstruir la superficie.




Adjunto A — Texto de orientacion que

suplementa disposiciones del A14, V1.

+7.97 En el Anexo 14, Volumen |, se requiere que
los Estados especifiquen el nivel minimo de
rozamiento por debajo del cual deberian iniciarse
medidas correctivas de mantenimiento. En
cuanto a los criterios para las caracteristicas de
rozamiento de la superficie de pistas con
superficies nuevas o re pavimentadas vy la
planificacion de su mantenimiento, el Estado
puede establecer un nivel de planificacion del
mantenimiento, por debajo del cual deberian
iniciarse medidas correctivas de mantenimiento




Adjunto A — Texto de orientacion que
suplementa disposiciones del A14, V1.




Aplicabilidad

Propuesta de enmienda al Anexo 14,
Vol. |
Aplicable al 15 de noviembre 2012




Airport
Services Manual

Part 2
Pavemeant Surface Conditions

International Civil Aviation Organization




Muchas gracias
WWwWWw.mexico.icao.int
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